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YAZAR HAKKINDA

Giiven Birkanin ¢ocuklugu ve gengligi Izmit'te gecti.
Akgakoca Ilkokulu ve Izmit Lisesini bitirdikten sonra Is-
tanbul Teknik Universitesinde mimarlik, Ortadogu Teknik
Universitesinde sehir planlama egitimi gordii. Kamu kuru-
luslarinda plancr olarak, ingaat sirketlerinde teknik yoneti-
ci olarak gorev yapti. Edinburgda ve Cezayirde mimarlik/
planlama biirolarinda calisti. Daha sonra kendi biirosunu
kurdu; Rusyada ve Libyada gerceklesecek projeler yaptu.

TMMOB Mimarlar Odasi ve teknik eleman sendikala-
rinda yonetim gorevlerinde bulunan Birkan, bir siire mes-
leki yayinlarda yonetici ve editér olarak gorev aldi. Meslek
dergilerinde yazilar1 yayinlandi. Mimarlik ve sehir planla-
ma boliimlerinde yar1 zamanl 6gretim gorevliligi yapti.
Amator fotografci olarak sergilere yarigmalara katildi.

Annesinin [zmit kdylerinde gecen meslek yasamini
anlatan “Havva Ogretmen” adli ve esi ile birlikteki meslek
yagsamlarini anlatan “Mimarlar Odasindan Portreler Ce-
len-Giiven Birkan” adli iki kitab1 yayimlandi.



ANMA

Cocukluk ve ilk genglik anilarimi paylasmanin beni mutlu
edecegini fark ettim. Bazilarini zar zor hatirladim, bazilarini
kardeslerime sordum. Cok kii¢iik yaslara ait anilarim ise anne
babamin bana anlattiklarindan olusuyor. Daha fazlasini 68-
renebilmek i¢in bu ise onlar hayattayken kalkismadigim i¢in
doviindiim durdum.

Yazdiklarimin hepsi gergegi yansitiyor mu yoksa kafam-
dan uydurduklarim da var mi bilmiyorum. Neyse ki bir tarih
arastirmacisi degilim, okurlarin da yazilanlar1 bunu bilerek
degerlendireceklerini diistiniiyorum.

Bu giinlere Izmit'ten geldim, beni ben yapan o giizelim se-
hirden. Annem ve babam 6nyargisiz olmayi, her tiir diigman-
liktan uzak durmayi, affedebilmeyi, diiriistlig ve temizligi
bana orada agiladi. Abim orada beni kollads, her tiir tehlikeden
uzak tuttu. Orada kiz kardesimle bir abilik duygusu yasadim.

Unutamadigim mahalle arkadasliklarim oldu, o yasla-
rin kiicitk diinyasini paylagtigim. Ogretmenlerim disiplinleri
ile ama ayn1 zamanda sefkatleri ile beni bicimlendirdiler. Bu
sehrin hekimleri beni 6liimden dondirdiiler. Hepsine sitkran
bor¢luyum.

Orada evlendim. Orada denizi yagadim. Miizik zevkimi
orada edindim. Ama en 6nemlisi trenler ile orada tanigtim.

Tabii ki her sey giilliik giilistanlik degildi, zor giinlerimiz
oldu. Giigliiklerle miicadele etmeyi orada 6grendim, aciy1 da
orada tattim...



DEMIRYOLU

Kent mi desek yoksa kasaba m1 bilmiyorum ama “Nasil bir
yerde yasamak istersin?” diye sorsaniz géziimde soyle bir yer-
lesme canlanir, biraz da hafizamin yardimiyla:

Bir tepenin yamacina yerlesmis mahalleler; bakkaliy-
la, mescidiyle. Dizliige inildik¢e carsisi, okullari, yonetim
binalari, pazar yerleri ve nihayet deniz, rihtim, kumsal, iskele.

Yukarilarda mezarlik, namazgéah. Tepeden ¢arsiya inmek
en ¢ok yirmi dakika, diizliikte bir ugtan 6teki uca ytiriimek de.
O yirmi dakikanin sonunda kirlara ulagabilmek.

Bunlarin hepsi tamam da benim i¢in eksik kalan bir sey
var ki o olmazsa olmaz. En azindan ¢ocuklugumun kenti ek-
sik kalir: Carsty1 boylu boyunca kat eden bir demiryolu. Zaten
¢ocuklugumu ve ilk gengligimi boyle bir yerde yasadim, ote-
ki otuz-kirk bin kisi ile birlikte. Ben dogmadan elli yil kadar
once demiryolu kentin iginden gegirilirken iki yanina birer
yol diisiiniiliir, yol boyunca da dort sira ¢inar fidani dikilir.
Caddeler yillar i¢inde 6nce Arnavut kaldirimi sonra da parke
tasi ile kaplanir. iki yana yapilan az katli binalarla kentin yeni
yiizii olugsmaya baslar, binalarin altinda ditkkanlar agilir. Boy-
lece i¢ taraftaki geleneksel ¢arsiya paralel bir aligveris bolgesi
ortaya ¢ikar. Tren hatti ile boliinmiis bu caddeye zaman zaman
siyasi ortama denk diisecek isimler de verilir ama herkes bura-
y1 “Demiryolu” olarak bilir.

Giinliik yagsama bakildiginda Demiryolunun bir caddeden
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¢ok bir kent meydani olarak kullanildig1 goriiliir zaten kentin
bagka bir meydani da yoktur. Onemli olaylarda insanlar ora-
ya kosarlar, resmigecitler orada yapilir, gengler orada bulusur,
mabhallelerden inen ana yollar oraya agilir; carsidaki camiye,
sehrin tek oteline, belediye binasina oradan girilir. “Meydan”
kavramiyla uyusmayan tek niteligi dar ve uzun olusudur
¢linkii bir cadde gibidir.

20. Yiizyil basinda [zmit.

Bes alt1 yaslarindaki bir ¢ocuk i¢in dnemi ise buradan bir
trenin gegiyor olmasidir. Istasyonun bu meydanla baglantist
¢ok dolaylidir oysa trenin ugradig: bir¢cok kentte istasyon da
merkezde yer alir ve oradan ¢ikilan meydan ayni zamanda
kentin de meydanlarindan biri olur.

Bir zamanlar bir¢ok kentimizde saat kuleleri vardi. Bizim
kentimizde de vardi ama nedense kimsenin géremedigi bir
yere yapilmisti. Herkesin kolunda ya da cebinde saat olmazdi.
Saatle bir isimiz var miyd1 hatirlamiyorum ama tren ayni za-
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manda kentin ortak saatiydi. Posta treni su saatlerde, bilmem
nere ekspresi bu saatlerde gecer, boylece namaz vakitleri ve
glines 1s1klar1 disinda da insanlar ister istemez zamandan ha-
berdar olurlardi.

Cocuklugumun hatta ilk genglik yillarimin iz birakan
anilarini barindiran mekanlar, tespih taneleri gibi bu demir-
yolu boyunca siralidir:

Stirmekte olan onarimindan babamin sorumlu oldugu, sa-
dirvaninda soguttugumuz karpuzla arka bahgesinde yetistir-
digimiz domates biberle avlusunda 6glen yemekleri yedigim
tarihi cami; annemin, ders verdigi sinifta, zaman zaman abi
ve ablalarin yanina beni oturttugu okul; ayaginin birini tre-
ne kaptiran kedimizi, yatagimin tizerinde acili gozlerle bana
bakarken buldugum ev; diisen bir tabelanin yardigi kafami
diktirmek igin telasla geldigimiz doktor amcanin klinigi; son-
radan beni kandirdigini anladigim, bana yeni ayakkabi yapa-
cagini soyleyip yasitim baska bir gocuk igin ayagimin 6lgiisiinii
alan kunduracinin kuliibesi; okula gitmeden 6nce bazen kar-
nimi doyurdugum kéftecinin baktigi avlunun girisi; mahalle
arkadasimizin balkondan diistiiglinii babasina haber vermek
lizere kosa kosa geldigim sapkaci diikkans; o yillarda ancak
ressamlik teknikleriyle renklendirilen aile fotograflarimizin
cekildigi fotografci; lise yillarinda aksamiizeri piyasasina ¢ik-
tigimizda tiinedigimiz beton demiryolu parmakliklary is
haninin en st katinda nikahimizin kiyildig: diigiin salonu...

Cevremi algilamaya basladigimda ¢inar agaglar1 25-30
metreye ulagmis, yazin demiryolunu giinesten koruyan, kigin
yapraklarini dokiip insanlarin ayni giinesle 1sinmasina olanak
veren bir ortiiye dontismiislerdi. Boylece iistii yar1 kapali bir
meydan goriiniimii olugsmustu. Bin bir renge blirtinmiis 1slak
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sonbahar yapraklarinin burnumda takili kalan kokusu bana
hep o giinleri hatirlatir.

Aksamiizerleri kent halki buraya akardi. Aslinda o yillar-
da “gazino” dedigimiz deniz kiyisindaki ¢ay bahgeleri 6zellikle
yaz aksamiizerlerinde daha gekiciydi ama hem oralarda otur-
mak i¢in daha uzun siire ayirmak gerekirdi hem de buralara
ailece gidilirdi, “ailelere mahsus” gibi uyarici tabelalar olmak-
sizin. Oysa kisa siireli bulugsmalar, bakismalar i¢in demiryolu
¢ok daha uygundu.

Gorece kapali bir yagamin hitkiim siirdiigii bu kiigiik kent-
te gengler bir aligverisi bahane edip demiryoluna gelirlerdi.
Aileler de “her seyin herkesin gozii oniinde cereyan ettigi” bu
mekana ¢ocuklarinin gitmesinde sakinca gormezlerdi. Clinki
kent halkinin yaris1 birbirini tanir, en azindan goz asinalig
olusurdu, higbir sey gézden kagmazdi. En ufak yaramazliklar
bile bizden 6nce eve ulagird.

Buras: kentin “piyasa” yeriydi; aksamiizerleri, islerinden,
okullarindan ¢ikanlar cadde boyunca “volta” atard. Lise ¢ag-
larindayken aksamiizerleri goz flortii yaptigimiz kizlari gore-
bilme umuduyla demiryolunu arsinlar, yorulunca tren yolunu
ayiran beton parmakliklara tiiner, bagkalarinin bizim 6nii-
miizden ge¢mesini izlerdik. Sanki bu voltalar nobetlese yapil-
mas1 gereken bir gorevdi, gorevi tamamlayan izleyici olurdu.
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Demiryolunda bir ikindi vakti. Ataman, Atakan ve Acar ile birlikte.

Voltayi atanlar dogal olarak erkeklerdi; duygusal/platonik/
tek yanl ilgi duyduklar: bir kizin “tesadiifen” oradan gegece-
gini uman. Beklediklerimiz de ¢ogunlukla ge¢mez, hafif bir
hiiziinle evin yolunu tutardik.

Demiryolu ¢iti ile iligkim, tizerine oturmaktan ibaret degil-
di. Kendisiyle bu denli hasir nesir olunca onun nasil yapildig:
ve nasil ayakta durdugu ile de ilgilenmistim, bos bos bakinir-
ken yapacak fazla bir sey yoktu. Bu cit, yaklasik bir metre ka-
dar ytikseklikte ve bir buguk metre boyunda hazir yapilmis be-
ton 1zgaralardan olusurdu. Bu parcalar, aralarina dikilen beton
direklerdeki yuvalara gegerek ayakta dururdu. Asrin baglarin-
da pargalar halinde kaliba dokiiliip, birer birer yerine konarak
imal edilmis bu parmakliklar sadece goriintiisiiyle degil ayni
zamanda o giin i¢in bir teknolojik yenilik olarak, zamanla ken-
tin bellegimdeki simgelerinden birine déntismiistii.

Yillar sonra mimarlik fakiiltesinde “prefabrikasyon” denen
bir seyden soz edildiginde, bunun hazir parcalarla kurulan
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yap1 demek oldugunu hemen kavradim. izmit'i de vuran 99
depreminden sonra kurulan gegici barakalara halk arasinda
“prefabrik” dendikge, benim aklima bu ¢it geliyordu.

Daralma duygusu veren kii¢iik Anadolu kentlerinin ¢o-
gundaki piyasa mekanlariyla karsilastirildiginda, yaklagik bir
kilometre boyundaki gélge alan, treni sayesinde farkli bir ¢eki-
cilige sahipti. Ama havanin kararmasiyla diikkanlar birer birer
kapanur, el etek ¢ekilir, demiryoluna bir hiiziinli sessizlik ¢o-
kerdi. Bir muhallebici disinda herhangi bir yeme igme yeri, eg-
lence mekani olmadig i¢in demiryolu sadece giindiiz yasard.

e i

Demiryolunda sakin bir giin. Fotograf: Fahri Seyrek.
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Resmi bayramlar, bu meydandaki resmi gegitle baslar, de-
miryolunun en ucundaki anita uzanip nutuklarla sonlanirdi.
Her yere bayraklar ve denizci kod flamalar1 asilirdi. Kurulan
ciceklerle siislii taklar, bu torenlere bir tiir dekor olustururdu.
Lise ¢aginda izci tiniformalariyla bu caddeden trampet ¢ala-
rak gegmek ¢ok onur vericiydi. O yillarda sadece bayramlarda
ve kentin kurtulus glinlerinde bayrak asilird: ¢linkii demiryo-
lu sadece 30 yil 6nce devriye gezen isgalcileri gormiistii ama
gereken yapilmist1 ve artik milli duygular: her giin kanitlama
geregi duyulmazdi. Bayragin ne zaman asilacagy, ilkokul birin-
ci sinifta okuma yazma dgrenilen ilk giinlerde deftere yazdiri-
lan su kisa ciimle ile kafalarimiza kazinmigti: “Bayram geldi,
bayrak as” Bir yerde yazili olmasa da herhangi bir insaatin ta-
mamlanmak tizere oldugu asamada ¢atiya bayrak asmak da bir
gelenekti.

Sokaklarda motorlu arag gok seyrek gortildiigii i¢in demir-
yolu bir yaya alan1 durumundayd:. Arada bir gegen faytonlarla
yayalar birbirine saygiliyds; yayalarin {izerine arag siiriilmez,
stiriiclilerle yayalar karsilikli kiifiirlesmezdi. Siiriiciiler birbiri
ile de kiiftirlesemezlerdi ¢linkii o kadar az arag vardi ki iki ara-
cin kargt kargiya gelme olasiligi neredeyse yoktu. Ustelik de-
miryolunun iki yanindaki yollardan biri gelis 6teki gidis olarak
kullanilarak bir¢ok kente 6rnek olunmustu.

Kentte neredeyse hi¢ ingaat goriilmezdi, sanki var olan
evler yeni doganlar1 da barindirabiliyordu. Is alanlar1 sinirh
oldugundan midir nedir, digaridan gelip yerlesenler ¢ok azdi
sanirim. Koyliiler sadece haftalik pazar kurulan giinler ken-
te iner, satacaklarini satar, alacaklarini alir donerlerdi. Zaten
satin alacak fazla bir sey de yoktu, savas sonrasi ekonominin
siurliligr icinde.
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Tabii bu bdyle siirmedi. Giiniin birinde demiryolundaki
bir iki katl1 binalar yikilip alt1 ditkkan, Gistii konut olan apart-
manlar yapilmaya baslandi. Yap-sat donemine gelinmisti.
Diikkanlar da biiyliylip magazaya doniistiyorlardi. Biraz var-
likl1 olanlar demiryolundaki yeni apartmanlara tagindilar ama
geldikleri mahallelerdeki siik(inetin burada olmadigini ge¢ de
olsa fark ettiler, trenin yarattig1 titresimden ve sesten 6zellik-
le rahatsizdilar. Ayrica lokomotif bacasindan ¢ikan kurumlar
tertemiz perdeleri kisa stirede siyaha boyuyordu. Kente go¢iin
basladig1 yillarda, sonradan gelenler yaya gegitlerini kullanma
aliskanligina sahip degillerdi; bir iki 6liimlii kaza da eklenince
trene karsi ¢ikmak moda héline geldi. Sik seferleriyle yasami
kolaylastiran otobiisler, yeni kara yollari, yakindaki kentlerle
iliski kurmak i¢in trene olan bagimlilig1 da ortadan kaldirmis-
t1. Artik ihtiya¢ duymadiklar1 bu “muzir” araca bu kadar yakin
olmaya ne gerek vardi?

O giinlerde asfalt ile de tanigildi. Bu arada kent biiyiimiis,
yasayan insan sayisi iki katina ¢ikmis ve yasanilir dlgiistinii
kaybetmisti. Ben de bilyiimiistiim artik, sehirden ayrilma za-
manim gelmisti.

Cocuklugumun ve ilk genclik yillarimin gegtigi kent ile
ilgili her sey yavas yavas siliniyor anilarimda. Gergek yasamda
ise o kentten zaten eser kalmadi, tiim oteki kentler gibi
kimligini, kisiligini kaybetti. Ama demiryolu, burnumdaki
kara tren kokusuyla bellegimde capcanli. Bugiin bile “Izmit”
dendiginde o demiryolu géziimde canlanir, demiryolu dendi-
ginde de o giinlerin [zmit’i.

Yerel yoneticiler mi istiyordu yoksa plancilarin mi fikriy-
di bilemiyorum ama Izmit i¢in yapilan kent planlarinda treni
hep kent merkezinden ¢ikarma onerisi getirildi, oysa kent
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planlamaciligina “kentsel demiryolu” diye yeni bir kavram
getirilse daha dogru olmaz miydi? Sanirim kaynak yetersizli-
ginden bu karar uzun siire kagit tizerinde kaldi, derken giiniin
birinde aniden gerceklesti. Treni denize yakin bir giizergahtan
gecirdiklerinde herkes kentin denizle ilgisi koptugu elestirisini
getirdi. O da tziiciiydii ama benim i¢in kentin demiryolu ile
iliskisinin kopmus olusu daha iiziicliydii. Yasadigim yillar1 ha-
tirlayarak sdyleyebilirim ki Izmit'te demiryolu, kenti bélmek
bir yana birlestiren bir 6geydi.

Biitiin bunlar kafamdaki “ideal yerlesme kriterlerine” bir
yenisini ekledi: Oldugu gibi kalmak. Cagin gerekleriyle bi-
¢imlenecek yeni yerlesmeleri, anilarimizin kentinden uzakta
kurabilecek kadar genis topraklar var bu iilkede. Ama biz de
biiytirken kiigiik seylerle mutlu olabilen, her seyi merak eden
o ¢ocugu icimizde yasatmay1 becerebilmeliyiz.

NOT: Bu yazimin ash Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti Mi-
marlar Odasimin diizenledigi “Mekdan Anlatim Metin Yarisma-
st” igin kaleme alind.



KESKE ATLAR YAPABILSEYDI

Kirkl: hatta ellili yillarda Izmit bir yaya sehriydi. Yiik tag-
ma disinda hicbir tagit aracina ihtiya¢ duyulmazdi, o is i¢in de
at arabalar1 kullanilirdi. Tek tiik 6zel arabaya rastlanirdi. Ust
diizey birka¢ kamu gorevlisinin diginda resmi araba kullanan
da yoktu. Muhakkak bir iki taksi vardi ama hi¢ géziimiin 6nii-
ne gelmiyor, acelesi olanlar ya da yiiriimede sikint1 ¢ekenler
i¢in faytonlar hazirdi.

O yillarda kent i¢i ulasimin tramvaylar, banliyo trenleri ile
saglandig1 Istanbul'da bile otobiis yoktu, Izmit'te ise bunlarin
hig biri yoktu. Sehirlerarasi otobiis zaten yoktu, Izmit'in teki
kentlerle baglantis1 demiryoluyla kurulurdu. Yakin koylere yii-
riiniirdi, uzak koylerle iligki ise kamyondan bozma otobiisler-
le saglanirdi. Her yere yaya olarak ulagilabildigi i¢cin motorlu
araca ihtiya¢ duyulmazdi, dolayisiyla trafik sorunu diye bir sey
de bilinmezdi.

Zor olan yamaglara tirmanmakti, kentin konut alanla-
r1 heniiz biyiik olgiide yamaglardaydi. Annem Baggesme
[lkokuluna, Arnavut kaldirimi yollardan tirmanarak 15-20
dakikada ulagirdi. Ilerleyen yaglarinda gorev yaptig diizliikteki
Ulugazi ilkokuluna da yaklasik 15 dakikada giderdi. Ama hep
son hizla kat ederdi bu yollar1 ¢iinkii evdeki igler bitmek bil-
mez; ha sunu da yapayim, ha bunu da tamamlayayim derken
yola ¢ikmakta gecikirdi. Bu kosusturmalar, sinirlerini fazlaca
yipratmis olabilir ama beden sagligina sanirim iyi gelmisti.
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Yiik tasima isleri de ath arabalarla yapiliyordu. Yamag-
lardaki sokaklara zaten ancak at ve eseklerle yiik gotiiriile-
biliyordu. At arabalar1 sadece egimi fazla olmayan sokaklara
ulasabiliyordu. Siinnet ¢ocuklar1 da arkadaglar: ile faytonla
dolastirilird: o yillarda, tabii herkese goériinmek igin ilk gidilen
yer demiryolu olurdu.

Sira bekleyen faytonlar.

[zmit'te elinde agir birkag bavul ile tren yolculuguna gikmak
s6z konusu oldugunda istasyona gitmek i¢in kullanilabilecek
tek tasit faytondu. Tren ve fayton, anilarimda hep bir arada
kaldi. Trenden ytikleriyle inenler de istasyonda dizi dizi bekle-
yen faytonlardan birine binerek evlerine ulasirlards, tabii evleri
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kentin dik yamagclarinda degilse. Iki atin ¢ektigi faytona dort
kisi oturabilirdi. Besinci kisi ¢ocuksa, arabacinin yanina otur-
tulur ve bu onu ¢ok mutlu ederdi.

Faytoncular nerede yasar, geceleri atlar1 nerede uyur diye
hi¢ diisiinmemistim. Sanki onlar hep o sokaklardaydilar. O ka-
dar ki mahallemizin faytoncusunun, Acisu Sokak'taki iki katli
harap ahsap evde oturdugunu abim Ertan hatirlatti. Ust katta
kendileri, alt katta atlar1.

Sabah erkenden atlar Acisu Cesmesi'nde sularini igtikten
sonra faytoncu ile birlikte goreve ¢ikardi, hem kendi yem pa-
ralar1 hem de faytoncunun ekmek parasi i¢in. Yillar tiglinii de
yipratty; faytoncuyu, atlar1 ve ¢esmeyi. Sonunda hep birlikte
emekli oldular. Ellili yillardu.

) ] e A7 £

Acisu gesmesi.

Cesmelerinin yipranmasi karsisinda atlarin yapabilecegi
bir sey yoktu. Olsa olsa kendilerine yillarca su veren bu yapry1
kadirbilir bir insanoglunun yenilemesi i¢in dua etmis olabilir-
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ler. Helal su i¢gmis olmalilar ki dualar1 kabul olundu ve vefakar
faytoncu ¢esmeyi yeniledi. Uzerine de kendi adin1 degil sadece
sunu yazdird: “Sahibiil hayrat vel hasenat”

Demek istiyor ki: “Adim lazim degil, bu ¢esmeyi hayir icin
onardim.” Heniiz reklam, sponsorluk, halkla iliskiler vb. kav-
ramlar faytoncunun liigatinde yer almiyordu.

Simdi artik faytoncu da, yasadig1 ahsap ev de, atlar orta-
da yok; cesmenin nerede oldugunu da bilmiyorum. Insanoglu
¢esmeyi yenilemek bir yana izini bile birakmamuis olabilir. Eger
Oyleyse cesmeyi ihya etmek i¢in vefal bir atin dua etmesi bek-
leniyordur.

EVDEN EVE

Yasadigimiz konutlar, ¢evreleri ile birlikte bizi bi¢cimlendi-
riyor olmali. Benim nasil biri oldugumu da o mekénlar1 anlat-
tigimda kavrayabilirsiniz.

Sadece Izmit'te degil sonrasinda cesitli kentlerdeki ¢aligma
hayatimizin bityiik béliimiinde de hep kira evlerinde oturduk.
Kiracilik bir tiir boynu biikiikliik. I yasamindaki igveren yet-
miyormus gibi bir de oturdugun hanenin bir patronu var san-
ki. Artir, deyince artiracaksin; ¢ik, deyince ¢ikacaksin. Ama
yine de yerlestikten bir siire sonra benimseyip “bizim evimiz”
diyebiliyorsun, ev sahibine duyurmamak kosuluyla.

Cocukluk Evim

Kendimi bildigimde yasamakta oldugumuz ev izmit'te Te-
pecik Mahallesinde, Tepecik Cikmazrnin (sonralari Tepecik
Sokak) hemen girisinde biiyiik bir bahge i¢inde ¢ katli ah-
sap bir bina idi. Evin yarisi virane idi, o boliimiin dogru dii-
rist gatis bile yoktu. Belki de daha eskilerde bitisik diizende
ikinci bir bina idi ya da ayakta kalanin selamlig1. Ana yoldan
(simdiki Acisu Sokak) gelen ¢ikmaz sokak, bahge kapisindan
saga doniip evin arkasina dolastiktan sonra Asiye Hanimlarin
bahge girisinde sona eriyordu. Arkada set duvarinin iizerinde
baska bahgeler ve evler vardi. 1940’11 yillardi.

Iki ¢ocuklu dort kisilik bir aile icin biraz biiyiiktii ama
uygun fiyata kiralik arandiginda her halde bundan iyisi bulu-
namamuistt. Harap olusu nedeniyle kiray1 artiramiyorlard: an-
lagilan.



